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Dokumenttitel

Medfinansiering - Anvandarhandledning for framtagande av
avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal

Syfte

Anviandarhandledningen syftar till att guida den pa Trafikverket som ska skriva ett
medfinansieringsavtal eller en avsiktsférklaring avseende medfinansiering for att underlitta
framtagandet av likformiga 6verenskommelser om medfinansiering.

Omfattning

Anvandarhandledningen ska anviandas vid framtagande av medfinansieringsavtal eller
avsiktsforklaring avseende medfinansiering pa Trafikverket i samband med anvandandet av de mallar
som tagits fram for andamaélet.

Ansvar

Regionchef eller avdelningschef som ansvarar for att planera den verksamhet som berors av avtalet
eller avsiktsforklaringen ansvarar ocksa for forhandling och tecknande. Ansvaret kan delegeras i
enlighet med vad arbetsordningen anger.

Allmént om medfinansiering och mallarnas tillimplighet

Trafikverket ska 16pande nér nya brister/behov uppkommer i transportsystemet och i dtgards-
planeringen prova mojligheten till medfinansiering av den statliga transportinfrastrukturen.
Medfinansiering genom bidrag fran t.ex. kommuner och foretag kan resultera i effektiva 16sningar i
transportsystemet och innebar ett gemensamt ansvarstagande for finansiering och genomférande av
infrastrukturobjekt.

Medfinansiering paverkar inte den grundliaggande ansvarsférdelningen mellan statliga och
kommunala aktorer for transportinfrastrukturen. Det ar statens uppgift att svara for statliga
infrastrukturanldggningar. Det gar dock inte alltid att dra en skarp grins mellan statens och
kommunernas ansvar. Medfinansidrens och samhillets nytta av atgarden &r en viktig utgdngspunkt for
att medfinansieringen kommer till stdnd och bor ocksa aterspegla den andel medfinansiering som blir
aktuellt i det enskilda fallet.

Forhandlingar om medfinansiering kan foras for objekt i den nationella planen for transport-
infrastruktur (NTP), i lansplanerna for transportinfrastruktur (LTP) samt for atgiarder som beror
funktionaliteten i det statliga systemet men bekostas av annan part, ofta en kommun. For objekt i NTP
ska regeringen och riksdagen godkinna atgarden och finansieringen. Begreppet medfinansieringsavtal
anvands for att 6verensstimma med terminologin i proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt
och héllbart transportsystem.

Definitioner och begrepp
Nationell plan for transportinfrastruktur (NTP):
langsiktig plan for transportinfrastruktur 2014-2025 som faststélls av regeringen

Lansplaner for regional transportinfrastruktur (LTP):

langsiktig plan for regional transportinfrastruktur
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Avsiktsforklaring: en avsiktsforklaring syftar till att leda till ett avtal om genomférande mellan
parterna, t.ex. genom medfinansiering. Avsiktsforklaringen ar vanligtvis inte juridiskt bindande, men
kan bli bindande beroende p& omsténdigheterna. Det ar darfor viktigt med hur avsiktsférklaringen
formuleras om man avser att vissa delar i den ska vara bindande eller inte.

Atgirdsvalsstudie: Tydliggor syfte och nytta med &tgirden. Ska alltid foregd en vig- eller jairnvigsplan.

Fyrstegsprincipen:

Steg 1 — Ténk om: Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt
Steg 2 — Optimera: Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon
Steg 3 — Bygg om: Begriansade ombyggnadsatgirder

Steg 4 — Bygg nytt: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgarder

o O O O

Vad avses med medfinansiering?

Medfinansiering blir aktuellt nar nidgon annan part dn Trafikverket finansierar delar av den statliga
infrastrukturen som Trafikverket svarar for, d.v.s. det ar friga om externa medel som innebar intakter
till staten. Medfinansiering kan dven omfatta kostnader for drift och underhall i férvaltningsskedet.
Nir en annan part bygger kan Trafikverket medfinansiera genomférandet av atgirden om den innebéar
en funktionell forbattring i det statliga systemet.

Exempel pa nar medfinansiering kan bli aktuellt (prop 2012/13:25,s. 53):

o  Trafikverket bygger och den andra parten:

— samtidigt gor investeringar som faller pa dennes ansvar

— vill ha en tidsmaissig samordning med investeringar som denne har planerat

— vill ha en hogre standard hos den aktuella statliga anldggningen
(vidg eller bana med hogre hastighet och/eller kapacitet)

— vill ha en annan utformning (t.ex. 6verdackning, planskild korsning)

— vill ha en annan lokalisering fér anlaggningen som battre 6verensstaimmer med dennes
planering

— vill ha en annan principiell 16sning d.v.s. Trafikverket och parten vill ta ett stérre samlat
grepp om flera komponenter av transportférsorjningen i ett omréde, t.ex.
Stockholmsoverenskommelsen.

Tydliggoranden avseende medfinansiering gors i Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem, (prop 2012/13:25, s. 47 ff):

o - Medfinansiering genom bidrag bor framst avse tilligg eller andra forbattringar i forhallande till
grundutféranden av atgiarder som helt finansieras med statliga anslag.

o  Medfinansiering ska dven kunna anvéndas till grundutféranden om det finns tydliga motiv for
det. I detta fall bor huvuddragen av finansieringen framgé av den nationella planen for perioden
2014-2025.

o  Overenskommelser om medfinansiering bor som regel betraktas som preliminira fram till dess
att regeringen har fattat beslut om att ett projekt ska byggstarta de narmast foljande tre aren.

o  De avtal som direfter kan ingas bor som sédana i regel inte binda staten vid att genomfora
atgarder.

Detta &r inte medfinansiering:

o  Nar Trafikverket pa affairsmissiga grunder, d.v.s. som vilken entreprenor som helst, utfor ett
uppdrag att t.ex. genomfora en ombyggnad av en annans anldggning.
I detta fall utgdr moms, vilket inte ar fallet vid medfinansiering.

o  Samfinansiering - medel som finns i t.ex. regional plan eller andra statliga anslagsposter sdsom
barighetsanslag eller underhallsmedel

o  Statlig medfinansiering (f.d. statsbidrag) — innebér att staten bidrar till finansiering av atgarder
i annans anldggning, t.ex. regionala kollektivtrafikanldggningar, i enlighet med vad som framgar
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av forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m.

o  Trangselskatt och 6vriga avgifter eftersom Trafikverket inte i dessa fall traffar avtal med annan
part utan de regleras inom ramen for uppbordssystemet.

Nar ska mallarna anvandas?
Mallarna for avsiktsforklaringen om medfinansiering och medfinansieringsavtalet ska anvandas infor
atgardsplaneringen och i den 16pande planeringsprocessen.

o  For genomforande av objekt med planerad byggstart ar 1 — 3 ska mallen for
medfinansieringsavtal anvindas. Det ar saledes frdga om objekt som ar sa fardigutredda att de
ar fardiga for upphandling. Av medfinansieringsavtalet framgér ansvarsfordelning, tidplan och
kostnadskalkyl.

o  For genomforande av objekt med planerad byggstart ar 4 - 6 ska mallen for avsiktsforklaring
anvandas. Syftet ar att klara ut principer for finansiering och avgransning av projektet gentemot
avtalsparten och utgor ramarna for ett mer detaljerat medfinansieringsavtal.

Det ar mycket viktigt att mallarna anviands vid framtagandet av den nationella planen for
transportinfrastruktur for objekt med medfinansiering eftersom regeringen och riksdagen ska
godkénna atgiarden och finansieringen.

Mallarna samt denna anviandarhandledning ar framtagna framst for att finga in fragestéllningar som
aktualiseras i komplexa, ofta storre, byggprojekt. Mallarna kan dock anvindas pa byggprojekt oavsett
storlek samt pa atgirder som genomfors i steg 1, steg 2 och steg 3 inom ramen for fyrstegsprincipen.
Om genomforande av atgiarderna i det specifika fallet kommer att finansieras genom medfinansiering
ska mallarna anvindas. Omfattningen pa de enskilda avtalen kommer att variera beroende pa om de
avser att reglera ett komplicerat byggprojekt eller t.ex. en informationskampanj.

Avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal i planeringsprocessen
Avsiktsforklaring (planerad byggstart ar 4 — 6) syftar till att identifiera viljan till, preliminir inriktning
och omfattning av medfinansiering samt anger villkoren, formerna och tidplanen for fortsatt
samverkan rorande utpekade objekt. Avsiktsforklaringen tidsbegransas till nista planrevidering och ar
inte bindande.

Medfinansieringsavtal (planerad byggstart ar 1 - 3) syftar till att bestimma omfattning av objektet,
parternas ansvar samt finansieringen av objektet. Avtal som binder parterna, men utan klausuler om
skadestand. Avtalet ska ligga inom ramen for det bemyndigande som regeringen gett Trafikverket.

Fran atgiardsvalsstudie till medfinansiering och genomférande av atgirden

o  Atgirdsvalsstudier tydliggor syfte och nytta med atgérden.

o  Avsiktsforklaringen visar parternas vilja att medfinansiera atgarden samt att de ska verka for att
ta fram till ett medfinansieringsavtal.

o  Medfinansieringsavtalet reglerar detaljerna avseende medfinansieringen men kan ocksa
innehélla delar som roér sjalva genomforandet eftersom det i det enskilda fallet kan vara svart att
helt sdrskilja detaljer om genomforandet frin medfinansieringen.

o  Genomf6randeavtal reglerar detaljer avseende genomforandet och tecknas nar medfinansiering
inte dr aktuellt alternativt nir objektets komplexitet gor att det behover tecknas ett eller flera
genomforandeavtal med bindande utfistelser utéver medfinansieringsavtalet.
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I samband med framtagande av medfinansieringsavtal och avsiktsforklaring avseende medfinansiering
ska foljande beaktas:

o Det ar viktigt att berérda enheter inom Trafikverket, t.ex. Verksamhetsomréade
Investering/Stora Projekt/Underhall tidigt involveras i forberedelsearbetet i syfte att fa fram sa
bra underlag som méjligt avseende t.ex. en exakt kostnadskalkyl, beskrivning av dtgardens
innehéll, aktuellt skede och tidsplan.

o  Det ar viktigt att stimma av kommande forvaltningskostnader och samréda med den enhet
inom Trafikverket som kommer att ta hand om forvaltningsskedet f6r-den nya eller ombyggda
anldggningen. Detta for att VO Underhall, Fastighetsavdelningen eller annan blir medvetna om
vad som &r pa vig in i forvaltningen samt far mojlighet att sdkerstélla att ansvarsfordelningen
blir tydlig i medfinansieringsavtalet.

o  Atgirder som kriver framtagande av vigplan eller jarnvigsplan ska forst forankras med
lansplaneupprittaren.

o  For objekt i tidiga skeden ska medfinansieringsavtal endast upprittas for det skedet. Det &r
séledes mycket viktigt hur atgiarden i det enskilda medfinansieringsavtalet avgransas i varje
specifikt fall.

o  Om medfinansieringsprojektet 4ven innehéller delar av kommunens infrastruktur far en
kommun inte utan tillampning av LOU och LUF Gverlata till Trafikverket att upphandla och
genomgora entreprenader om kommunen ska bli dgare till byggnadsverket. Vid blandade
projekt dar Trafikverket ska dga den statliga infrastrukturen och en kommun den kommunala
ska en gemensam upphandling genomforas.

o  Riskhantering och kommunikation av risk med avtalsparten ska ske i enlighet med vad som
framgar av TDOK2010:18 — Trafikverkets interna foreskrifter om Riskhantering

Medfinansieringens storlek

Medfinansieringens storlek i varje enskilt fall ska spegla medfinansidrens nytta av att atgarden
kommer till stdnd och ar ett resultat av den enskilda férhandlingen om medfinansiering.

Exempel: Bedoms medfinansiaren fa 40 % av nyttorna &ar det rimligt att medfinansieringens andel
ocksa uppgér till 40 %. Nyttorna kan beskrivasi en nationell, en regional och en lokal del, se vidare
under §3 Syfte och bakgrund, Mall for medfinansieringsavtal.

Rattsliga utgangspunkter m.m.

Vag

De rittsliga utgangspunkterna i Vaglagen (1971:948) respektive i Plan- och bygglagen (2010:900)
(PBL) ar grundforutsattningar for den som avser att avtala om medfinansiering for genomférande av
en atgard. For omradet som lagstiftningen reglerar ar respektive parts ansvar och atagande givet
enligt lag.

Inom omrade for detaljplan ldggs mark som behovs for vig och viganordningar ut som allmén plats i
planen. Kommunen ar enligt 7§ Vaglagen skyldig att tillhandahalla mark for vag inom detaljplan dar
kommunen dr huvudman f6r allmén plats:

78§ Ar staten vighdllare inom ett omrdde med detaljplan dir kommunen dr huvudman
for allmdnna platser, skall kommunen tillhandahalla den mark eller det utrymme som
behous for vdg inom omradet.

148 Inom omrdde med detaljplan eller omrddesbestimmelser far vdg inte byggas 1
strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestammelserna
inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Kommunen avgor nir detaljplan ska tas fram eller anpassas om det behovs for att gora det mojligt att
starta ett jirnvagsprojekt.
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Trafikverket ska sedan betala kommunens kostnader for att 16sa marken med avdrag for
forvaltningskostnad (t ex fastighetsbildning):

70§ Om en kommun enligt 7§ har tillhandahdllit staten mark eller annat utrymme for
vdg, dr kommunen berdttigad till ersdttning av staten for skdliga kostnader efter
avdrag for forvaltningskostnad.

Framstdllning om ersdttning gors hos Trafikverket. Om en overenskommelse inte kan
trdffas, vdcks talan om ersdttning vid den Mark- och miljédomstol som anges i 668§.

Marken som kommunen tillhandahaller ska vara fri frén rattigheter som t.ex. arrenden.

Kommunen ar skyldig att bygga ut allmén plats i enlighet med detaljplan (PBL 6:18). Trafikverket har
samma skyldighet att bygga ut allmin vég/gata inom detaljplan som kommunen har att bygga ut gata
(PBL 6:19) under forutsattning att Trafikverket bedomer det vara en atgiard som Trafikverket ska
genomfora och finansiera:

6 kap 19§: I den mdn staten dr vdghdllare inom ett omrade som omfattas av
detaljplanen, ska det som enligt 18 § gdller i fraga om kommunens skyldighet att
ordna gator 1 stdllet gdlla staten.

Om en gata ges en storre bredd eller ett dyrbarare utforande i ovrigt dn vad som
behovs med hdnsyn till trafiken, ska kommunen trots forsta stycket betala
merkostnaden.

Regeringen far i det enskilda fallet besluta att staten ska svara for den merkostnad
som avses i andra stycket.

Motsvarande regler finns inte for vdg som endast byggs med st6d av arbetsplan eller for jarnvag.

Jarnvag

De rittsliga utgdngspunkterna i Lagen (1995:1649) om byggande av jairnvig respektive i PBL ar
grundforutsattningar for den som avser att avtala om medfinansiering for genomférande av en atgard.
For omradet som lagstiftningen reglerar ar respektive parts ansvar och atagande givet enligt lag.

1 kap 58, 1 st Inom omrade som omfattas av detaljplan eller omrddesbestammelser
far en jarnvdg inte byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med
planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Kommunen avgor sjalv nér detaljplan ska tas fram eller anpassas om det behévs for att gora det
mojligt att starta ett jarnvagsprojekt.

For klargorande av ansvarsfordelningen mellan staten och marknadens aktorer inom jarnvagssystemet

har Trafikverket tagit fram TRV 2011/33294 — Faststillelse av Trafikverkets stdndpunkter for
jarnvéagslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depaer.
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Mall for avsiktsforklaringen avseende medfinansiering

Rubriksattning i avtal
Var tydlig med rubriksittning vad som avses och referera i tillampliga fall till namngivna objekt och
potter i plan.

Paragrafgenomgang av mallen

§1 Parter

Skrivningen ska finnas i samtliga avsiktsforklaringar om medfinansiering som Trafikverket tecknar.
Det ar Trafikverket som organisation som tecknar avsiktsforklaringen och dé ar det Trafikverkets site
enligt registreringsbevis som ska anges. Regionen anges for Trafikverkets interna information, d.v.s. s&
att det framgér var i organisationen som avsiktsforklaringen har tagits fram och var den forvaltas.
Avsiktsforklaringens tecknande ska f6lja de nivaer som framgéar av Trafikverkets arbets- och
attestordning. Det ar viktigt att den som undertecknar avsiktsforklaringen har mandat att gora det for
Trafikverkets rakning.

Uppgifterna for medfinansiar/er ska fyllas i.

Vanligt forekommande medfinansidrer &r kommuner men dven foretag kan forekomma.

I samband med tecknande av avsiktsforklaring med ett foretag ska en riskanalys goras och med
utgdngspunkt i denna ska avtalet utformas déarefter, t.ex. att medfinansieringen ska betalas i forskott
alternativt att en bankgaranti ska stéllas ut.

§2 Definitioner och begrepp
Ange de definitioner och begrepp som bedéms dndamalsenliga i det enskilda fallet for att tydliggora
avtalets innehéll och minska risken for tolkningstvister av medfinansieringsavtalet.

§3 Syfte och bakgrund

Innan genomférandet med medfinansiering paborjas ska detaljreglering och bindande utfastelser
fastlaggas i ett medfinansieringsavtal. Om medfinansieringsavtalet inte bedoms tillrackligt for att
beskriva genomforandet i ett komplext projekt kan det bedomas vara nédvandigt att teckna
kompletterande genomférandeavtal.

Skriv en kort beskrivning av aktuell atgard, historik samt varfor en avsiktsforklaring om
medfinansiering tecknas. Beskriv varfor parterna viljer att verka for att genomfora och medfinansiera
atgiarden: Exempel pa skrivningar 6ver hur objekt kan beskrivas framgér av anvindarhandledningen
for §3 Syfte och bakgrund under avsnittet om Mall f6r medfinansieringsavtal.

Ange tidigare genomforda studier och utredningar avseende atgarden med referens- och
diarienummer, t.ex. intressent- eller nyttoanalys, utredningar, forstudie eller idéstudie.

Nir det giller tgirdsvalsstudie ska négot av f6ljande alternativ anges:
o  Endtgardsvalsanalys har genomforts for atgiarden, se ref.nr xx./
En forenklad atgiardsvalsstudie har genomforts for dtgiarden, se ref.nr. xx/
Négon dtgardsvalsstudie har inte genomforts for tgarden./
Nagon formell atgiardsvalsstudie bedoms inte behovas.
En atgardsvalsstudie kommer att tas fram i det fortsatta arbetet.

O O O O

§4 Tidigare avtal och/eller avsiktsforklaring avseende medfinansiering av atgirden
Ange eventuella tidigare avsiktsforklaringar eller avtal som parterna traffat avseende medfinansiering
av dtgiarden. Komplettera med vad forandringen eller tillagget i forhallande till tidigare
avsiktsforklaring eller avtal (t.ex. referens till berord paragraf i avtalet) innebar.

Ange dven om inte nigon tidigare avsiktsforklaring eller nagot avtal finns. D& vet man att det avtal
som nu tecknas ar det forsta avtalet som tecknas avseende medfinansiering av atgarden.
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§5 Beskrivning av atgirder, kostnader och finansiering

Beskrivningen ska referera till bendmning i enlighet med faststilld nationell och/eller regional plan.
Atgirder dr de delaktiviteter som just denna avsiktsforklaring avser. Varje atgird ska beskrivas med en
kort beskrivande text pa négra rader. Syftet med denna text ar att tydliggéra och avgriansa atgarden for
att underlitta den framtida uppfoljningen av atgarden men ocksa for att undvika eventuella framtida
tolkningstvister. Beskrivningen av dtgiarden kan ocksa innehélla kvalitetskrav eller ambitionsniva”
avseende t.ex. hastighetsstandard. Utifran beskrivningen av de olika atgéarderna ska personer som inte
har detaljkunskap om dem snabbt kunna fa en uppfattning om vad avsiktsforklaringen avser.

Ange indikativ kostnad och kostnadsférdelning mellan parterna, d.v.s. baserat pa det man kan sdga om
kostnaderna och hur dessa ska fordelas mellan parterna i detta forhallandevis tidiga skede da
avsiktsforklaringen tecknas. Det ar viktigt att sékerstilla att kostnader for projektledning och
projektering ingdr i de totala kostnaderna samt att det framgar av avtalet vilken part som ska sta for
dessa kostnader. Vid fordelningen av kostnaderna beaktas vilka nationella, regionala och
kommunala/lokala nyttor som atgéirdens genomforande berdknas ge.

Text om hur eventuella kostnadsférandringar under objektets genomforande ska hanteras bor framga
redan av avsiktsforklaringen. I texten for §8 Kostnadsfordndringar, Mall for medfinansieringsavtal,
beskrivs hur kostnadsférandringar kan hanteras.

§6 Principer for fordelning av ansvar

Identifiera och fordela ansvaret for genomforandet av respektive atgard. Exempel pé skrivningar for
det specifika fallet framgar av §6 Ansvarsfordelning for genomforande, Mall for medfinansierings-
avtal. Respektive avtalsparts ansvar beskrivs under olika rubriker; Trafikverkets ansvar,
Medfinansiarens ansvar. Syftet med beskrivningen ar att klargora risker och vilken part som ansvarar
for dessa men ocksa beskriva vasentliga detaljer for atgarderna.

Trafikverkets ansvar
Trafikverket ska utfora eller lata utfora dtgarderna inom det statliga dtagandet .

Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas
vid genomforande av atgiarderna/projektet som Trafikverket ansvarar for.

Parten Xs ansvar
X ska utfora eller 1ata utfora de dtgarder som inte ingér i det statliga atagandet.

X ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid
genomforandet av atgarderna som X ansvarar for.

Vid byggande av ny vag eller jairnviagsanliggning ska frigan om vighallar- respektive
banhallningsansvar tas upp. Forslag pa skrivning: Parterna ska verka for (foljande l6sning) nar det
giller vaghallaransvar/banhéllningsansvar.

Ange tydligt vilken part som kommer att 4ga respektive anldggning:
Trafikverket kommer att dga: (t.ex. plattform, rulltrappa x eller hiss) respektive

Parten X kommer att dga: (t.ex. gingbro)
Komplettera garna med en ritning som tydligt visar de olika granssnitten.

§7 Principer for parternas samarbete
Det ar bra om parterna redan i samband med tecknandet av avsiktsforklaringen har en uppfattning om
hur de ska forhélla sig till varandra under planering och genomférande av atgéarden.

§8 Framtagande av medfinansieringsavtal
Syftet och tanken med tecknandet av avsiktsforklaringen ar att dtgdrden nér den blir mer
konkretiserad och mojlig att genomféra under ar 1-3 i plan ska foljas av ett medfinansieringsavtal.

§9 Forutsiattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Avsiktsforklaringens giltighet dr beroende av att ett antal forutsattningar uppfylls, inte minst ett antal
myndighetsbeslut. For atgarder som ar tankta for r 4-6 i den nationella planen for
transportinfrastruktur ska regeringen godkénna atgiarden och finansieringen. Vidare ska ocksa
medfinansiirens beslutande organ, t.ex. kommunfullmiktige, godkdnna avsiktsforklaringen.
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Mall for medfinansieringsavtal

Rubriksattning i avtal
Var tydlig med rubriksittning vad som avses och referera om mojligt till namngivna objekt och potter i
plan.

Bendmning av atgird d.v.s. foremalet for avtalet. Ska vara likformiga, t.ex. i forhallande till hur
atgarden beskrivs i nationell eller regional plan enligt nedanstiende:

Forberedande studie

Atgirdsvalsstudie

Vig-/jarnvagsplan

Genomforande i enlighet med fyrstegsprincipen

O O O O

Paragrafgenomgang av mall for medfinansieringsavtal

§1 Parter

Skrivningen ska finnas i samtliga medfinansieringsavtal som Trafikverket tecknar. Det ar Trafikverket
som organisation som tecknar avtal och da ar det Trafikverkets sate enligt registreringsbevis som ska
anges. Den region dar atgirden genomfors anges for Trafikverkets interna information, d.v.s. sa att det
framgér var i organisationen som avtalet ar fattat. Avtalets tecknande ska folja de nivder som framgér
av Trafikverkets arbets- och attestordning: Det ar viktigt att den som tecknar avtalet for Trafikverkets
rakning har mandat att gora det.

Uppgifterna for medfinansiar/er ska fyllas i.

Vanligt forekommande medfinansidrer &r kommuner men dven foretag kan forekomma.

I samband med tecknande av medfinansieringsavtal med ett foretag ska en riskanalys goras och med
utgdngspunkt i denna ska avtalet utformas darefter, t.ex. att medfinansieringen ska betalas i forskott
alternativt att en bankgaranti ska stillas ut.

§2 Definitioner och begrepp
Ange de definitioner och begrepp som bedoms dndamalsenliga i det enskilda fallet for att tydliggora
avtalets innehall och minska risken for tolkningstvister av medfinansieringsavtalet.

§3 Syfte och bakgrund

Skriv en kort beskrivning av aktuell atgard, historik samt varfor den genomfors. Skilet till att atgarden
genomfors ska sa langt majligt vara baserad pé ett resonemang om och analys av de nationella,
regionala och lokala nyttor som atgirdens genomforande bedoms generera.

Exempel pa beskrivning av olika nyttor:

Atgirden genomfors t.ex. for att istadkomma en mer attraktiv stadskirna, underlitta
bostadsbyggande, mdjliggora utbyggnad av detaljhandelsomrade, etablera en kombiterminal, skapa
effektiva landforbindelser till hamnen, minska trafikolyckor, fa till en battre bytespunkt eller ge en
béttre miljo.

Atgirden medfinansieras darfor att/genom medfinansiering kan dtgéirden genomforas: tidigare/med
annan standard/pa satt som kan samordnas med andra aktorers investeringar i (exempelvis)
exploateringsomrade, utvecklad kollektivtrafik, upprustning av stadskirnan, hamnutbyggnad eller
industriell expansion.

Den nytta genomforandet av dtgirden bedoms generera for staten ar/(tillaggs-) nyttan for staten
uppkommer till f6ljd av att (det som avsiktsforklaringen/avtalet handlar om) starker
forutsattningarna for t.ex. 6kat kollektivtrafikresande, att avlasta vag-/spartrafiknétet, att underlatta
niringslivets investeringar, att skapa forutsattningar for kortare restider, att sinka olycksrisker eller
att minska trafikens miljostorningar.
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Den nytta for medfinansidren som genomforandet av atgiarden bedoms generera ar/(tillaggs-) nyttan
for medfinansidren uppkommer genom t.ex. att utbyggnad mojliggors, minskade storningar fran
trafiken som gor det mer attraktivt att bo eller etablera verksamhet pé en plats, att osédkerheter
minskar for andra aktorer, totalt sett battre 16sning for byte mellan tdg o buss, att gang- och cykelvig
kan byggas ut, effektivare transporter till och frdn en terminal eller industriell anlaggning eller mer
rationell distribution.

Det ska vara méjligt att folja upp och kritiskt granska

Anledningen till att denna analys ska goras och framgé av avtalet ar dels att tydliggora den
ekonomiska ansvarsfordelningen mellan parterna, dels mojliggora att i efterhand méata om nyttan har
blivit den man forvantade sig. Darmed kan man ocksd bedoma om avtalet varit bra utifrén ett
helhetsperspektiv och med beaktande av de olika parternas situation. I mojligaste mén ska nyttor
definieras s att de kan berdknas men det ar svart nir de ligger utanfor forbattringen i det statliga
systemet. Det dr dock vasentligt att det kan redovisas en sammanstillning av samlade nationella,
regionala och lokala nyttor for dtgarden. Nyttorna ska tillsammans med samradet med annan part s
langt mojligt dokumenteras for att motivera atgiarden och utgor en grund i forhandlingen med extern
part.

Exempel pa skrivningar fér beskrivning av objektet

o  Auvtalet avser byggnation pa anldggning/pa strackan

o  Avtalet avser byggande av en gang-.och cykelbana lings med vdg x, se kartbilaga.

Avtalet omfattar dven fordndrat vaghallningsansvar for vag Y fran allmdnt underhall till
kommunalt underhdll, se kartbilaga.

o  Atgérden innebdr en breddning av lv x for att skapa ett vinstersvingsfilt fran séder fram till
korsningen samt en vdvningsstrdcka at norr for utgdende trafik. Kommunen tar fram
underlag och forslag pd utformning av korsningen. Trafikverket utfor atgdrden och blir
vdghdllare efter utford atgdrd.

o  Objektet omfattar elektrifiering av industrispar enligt funktionsutredning 2011/44689. Det dr
totalt ca 400 meter som ska elektrifieras av vilka ca 200 m blir Trafikverkets anldggning och
200 m blir kommunens. Agargrdnsen gar vid skyddsuviixel 236 a. Kontaktledningen ska vara
spdnningssatt och x kommuns anldggning ska vara mojlig att koppla ifran. Lingsgdende
jordlina installeras och rdlerna gors elektriskt sammanhdngande.

Ange tidigare genomforda studier och utredningar avseende atgarden med referens- och
diarienummer, t.ex. vag- eller jairnvagsplan, intressent- eller nyttoanalys, utredningar, forstudie eller
idéstudie.

Genomf6rande av dtgirdsvalsstudie

For att sdkerstalla att infrastruktursatsningen genomfors med storst samhallsekonomisk nytta ska en
atgardsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen goras avseende atgiarden. Om atgiarden utgor ett
byggprojekt enligt steg 3 eller 4 och den vid avtalets tecknande ar fardigutrett och fardigt for
upphandling ir det inte aktuellt att genomfora nagon atgardsvalsstudie for den aktuella atgérden.

Nagot av nedanstaende alternativ ska anges:

o  En atgardsvalsanalys har genomforts for atgiarden, se ref.nr xx./

o  Enforenklad atgardsvalsstudie har genomforts for atgiarden, se ref.nr. xx/
o  Négon atgardsvalsstudie har inte genomforts for atgéarden. /

o  Négon formell atgiardsvalsstudie bedoms inte behovas./

o  En atgardsvalsstudie kommer att tas fram i det fortsatta arbetet.

§4 Tidigare avtal och/eller avsiktsforklaring avseende medfinansiering av atgidrden
Ange tidigare avsiktsforklaringar eller avtal som parterna triffat avseende medfinansiering av
atgarden. Komplettera med vad forandringen eller tillagget i forhallande till tidigare avsiktsforklaring
eller avtal (t.ex. referens till berord paragraf i avtalet) innebar.

Ange dven om inte nigon tidigare avsiktsforklaring eller ndgot avtal finns. D& vet man att det avtal
som nu tecknas ar det forsta avtalet som tecknas avseende medfinansiering av atgarden.
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§5 Beskrivning av atgirder och kostnader

Statens respektive kommunens ansvar for infrastruktur

Staten har ansvar for statliga anldaggningar, d.v.s. Trafikverket nir det géller vag och jarnvig, medan
kommunen har ansvar for kommunala anldggningar. Detta géller oavsett vem som initierat projektet.
Framtagande av nodviandiga handlingar t.ex. planer faller i normalfallet ocksa pa respektive part att
bekosta. Ansvaret dr en mycket vanlig tvistefraga, sarskilt under genomforandefasen. For att undvika
att tvist uppstar ar det viktigt att ha tydliga och vil underbyggda avtal.

Detaljerad beskrivning av dtgirden
Beskrivningen ska referera till bendmning i faststilld nationell och/eller regional plan. I

forekommande fall ska ocksa anges t.ex. vilken stricka eller delavsnitt av vig/jarnvag som avses sa att
det klart framgér vad avtalet avser.

Atgirder dr de delaktiviteter som just detta avtal avser. Medfinansieringsavtal kan tecknas for
samtliga steg inom ramen for tgardsval/fyrstegsprincipen. Varje atgard ska beskrivas med en kort
beskrivande text. Syftet med denna text ar att tydliggora och avgrinsa atgarden for att underlatta
uppf6ljning men ocksa for att undvika eventuella tolkningstvister av avtalet. Beskrivningen bor helst
ocksa ange kvalitetskrav som anger ambitionsnivan, t.ex. en viss hastighetsstandard. Kartutdrag och
ritningar bifogas som bilaga for 6kad tydlighet.

For varje atgird och i vems anlidggning atgarden utfors ska anges numrering, steg enligt
fyrstegsprincipen, utforare av atgéarden och kostnader.

Nr. |Atgirder Fyrstegs- Utférare Kostnad
principen
Atgarder i den statliga infrastrukturen (Trafikverket)

1|Framtagande av vagplan 3-4 Trafikverket 1000
2 |Byggande 4 Trafikverket 45 000
SUMMA 46 000

Atgarder i XX anlaggning

3|Byggande av kommunal vag 3-4 Kommun X 6 000
4|Forhojd standard (fyrfatsvag) 3-4 Trafikverket 5 000
SUMMA 11 000

Totalkostnad for alla atgarder i detta avtal 57 000

Syftet med tabellen &r att beskriva de olika atgarderna pa ett sddant sitt att personer som inte har
detaljkunskap om &tgirderna i avtalet snabbt kan fa en uppfattning om vad som har 6verenskommits.
Tabellen syftar dven till att gora en bra projektavgransning, d.v.s. sdkerstilla att avtalet omfattar det
som aterfinns i tabellen, varken mer eller mindre. Detta ska vara en ledstjarna niar man slar fast
objektet, d.v.s. foremalet for avtalet. Det ar sdledes mycket viktigt att i varje enskilt fall tydligt klargora
vad avtalet avser for att undvika framtida tvister.

Kolla darfor foljande:
o  Framgir det som man avsett att avtala om i tabellen i form av kostnader och innehall?

o Ardet nigot i tabellen som inte omfattas av det man avtalat om?
Tabellen ska inte innehalla ndgot som avtalet inte omfattar.
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I vems anliggning atgirden utfors (giller anli ingsarbeten

I tabellen ska anges i vems anldggning atgarden utfors for att kunna sarskilja vad som &r Trafikverkets
(d.v.s. statens) ansvar och dtagande. Det dr siledes viktigt att avgrinsa dtgirdens grundutforande i det
specifika fallet.

Med atgarder utover det statliga dtagandet — tilligg - menas atgarder nodvéndiga for dtgardens
genomforande, t.ex.

1.  Byggande av tillfartsvagar till statlig vag for vilka kommunen har ansvar.

2.  Ett utférande med en hogre standard utéver det som definieras som det statliga dtagandet ska
definieras som en atgird utover det statliga dtagandet och bekostas av den avtalspart som har
efterfrigat den hogre standarden.

3.  Tillaggsarbeten, d.v.s. vad avtalsparten onskar ska genomforas nir Trafikverket anda bygger.

Motivet for att sirskilt identifiera den statliga infrastrukturen och ddrmed Trafikverkets atagande ar
bland annat att tydligt kunna redovisa andelen medfinansiering. Statliga medel for
transportinfrastruktur far inte finansiera annat dn Trafikverkets atagande d.v.s. inte sddana atgarder
som utgor den andra partens. Granssnittet mellan det statliga atagandet och kommunens dtagande ar
inte alltid sjalvklart vilket foranleder diskussioner och 6verviganden i det enskilda fallet.
Overviagandena resulterar i det grundutforande respektive tillagg som ar aktuellt i just det fallet och
som ska framgé av medfinansieringsavtalet.

Den lagstiftning som reglerar Trafikverkets respektive kommunernas ansvar nar det giller
genomforande av vigobjekt framgar av Rdttsliga utgangspunkter m.m. och utgor en
grundforutsattning for den som avser att avtala om medfinansiering for genomforande av en atgiard pa
vag. I samma avsnitt framgar ocksa Trafikverkets klargorande av ansvarsférdelning mellan staten och
marknadens aktorer inom jarnvagssystemet genom hénvisning till

TRV 2011/33294 — Faststillelse av Trafikverkets stdndpunkter for jairnvégslinjer, bytespunkter,
godsterminaler och depéaer.

Steg enli stegsprincipen
Hir anges det steg inom fyrstegsprincipen som atgiarden avser.

Ansvarig for utférande av atgirden
Ange den part som ar ansvarig for att utfora atgiarden, antingen i egen regi eller genom anlitande av
konsulter eller entreprendrer.

Kostnad

Har anges den uppskattade totala kostnaden for dtgdrden. Denna kostnad ska vara den senast aktuella
kostnaden enligt angiven prisnivd. Om det inte finns ndgon uppdaterad kostnadsberidkning anges
kostnaden i géllande plan. Utgadngspunkten bor vara att vid medfinansieringsavtalets tecknande ska sa
rattvisande kostnadskalkyler som mojligt tas fram.

Det ar viktigt att sidkerstilla att kostnader for projektledning och projektering ingar i de totala
kostnaderna samt att det framgar av avtalet vilken part som ska sta for dessa kostnader. Vid
fordelningen av kostnaderna beaktas vilka nationella, regionala och kommunala/lokala nyttor som
atgiardens genomforande berdknas ge. I 6vrigt star respektive part for sina egna interna kostnader.
Det kan ibland behova klaras ut nar den ekonomiska avstimningen ska goras, t.ex. efter fardigstilld
vigplan och infor upphandling av utférande eller efter anbuden kommit eller nar Trafikverket har
gjort en battre kalkyl i ett tidigt skede i processen. Utgingspunkten bor vara att medfinansieringsavtal
ska tecknas i s sent skede som mojligt nir kostnaderna ar sa sdkra som mojligt.

Kostnader av varaktig karaktir — redovisas separat utanfor tabellen
Atgirden kan medfora att Trafikverket far tillkommande varaktiga kostnader, t.ex. forhojda drifts- och
underhallskostnader. Sidana kostnader maste definieras vid forhandlingen om medfinansiering och
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hanteras i avtalet. Exempel pa sddana kostnader kan vara att Trafikverket eller avtalspart 6vertar drift-
och underhéllsansvar for anlaggning.

§6 Finansiering

I detta avsnitt redovisas hur atgarderna i avsnitt §5 Beskrivning av atgdrder och kostnader ska
finansieras. Totalkostnaderna ska vara lika med den summa som ska redovisas i nedanstéende
tabeller, dvs. 55 800 i exemplet . Detta avsnitt blir darfor en spegelbild av avsnitt §5.

Det finns tvi alternativa tabeller att tillampa beroende pa objektets komplexitet. For objekt med flera
atgiarder anvinds tabell 1, for objekt med endast en &dtgird (oftast steg 1.och 2) viljs tabell 2. Syftet
med tabellerna ir att skapa en 6verblick 6ver hur objektet finansieras; vem som finansierar och hur
rekvisitionsbeloppet raknas fram.

I tabell 1 redovisas finansiér for respektive atgérd. Trafikverkets finansiering utgérs av antingen
nationell eller regional plan. Ovriga finansiirer, t.ex. regionforbund och kommuner redovisas pa
separata rader. Eventuell annan finansiering, t.ex. fran EU eller ett foretag, ska skrivas in pa raden for
”Annan”. Ersitt ’Annan” med medfinansidrens namn. En komplett ifylld tabell ger summor f6r varje
dtgird och for varje finansidr. Totalbeloppet att finansiera ska Overensstamma med den totala
kostnaden under §6.

Tabell 1 (i Excel) (Dubbelklickai tabellen for inmatning.)

Atgirder enligt § 5
Finansisr SUMMA Atgard | Atgard | Atgard | Atgard | Atgard | Atgard | Atgard | Atgard
1 2 3 4 5 6 7 8
Trafikverket 46000 1 000/| 45 000 0 0 0 0 0 0
Nationell plan 43 000 1000| 42 000
Regional plan 3 000 3 000
Regionforbund 0
Kommun 1 11 000 6 000 5 000
Kommun 2 0
Kommun 3 0
Kommun 4 0
Kommun 5 0
Annan 0
SUMMA 57 000 1000f 45000 6 000 5 000 0 0 0 0

For en atgard av mindre komplexitet, foretradesvis inom steg 1 och steg 2, och dir det endast ar fraga
om en atgard kan nedanstdende tabell anvindas.
(Dubbelklicka i tabellen for inmatning.)

Atgird Finansiering sker genom
SUMMA |Nationell plan|Regional plan|Annat
Bygghandling 1 000 o 500 500
- X kommun 500 500
- Trafikverket 500 500
0
0
SUMMA 1 000 o 500 500
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Under vald tabell ska f6ljande text finnas:
“Medfinansieringen fran kommun X for dtgdrder i den statliga anldggningen uppgar till totalt
belopp kronor. Kommun X ska till Trafikverket efter rekvirering betala belopp kr.

Denna skrivning ar central eftersom det dr hiar som medfinansieringen for dtgarderna i Trafikverkets
anldggning (det statliga atagandet) framgar. Vilka atgiarder som utgor det statliga dtagandet framgar
av tabellen i § 5. I tabell 1 ska framga kommunens finansiering i belopp av de atgiarder som ingar i det
statliga atagandet. Kommunens finansiering av egna atgiarder ar inte medfinansiering av det statliga
atagandet. Avtalsparten bar kostnadsrisken for den del denne har fullt ansvar for. Trafikverket har
inget finansieringsansvar for ataganden som ligger utanfor det statliga atagandet.

Beloppet som Trafikverket ska rekvirera frain kommunen bestdms av vilken part som utfor atgarderna
som ingdr i avtalet. Atgirder i den statliga anliggningen (det statliga dtagandet) utfors i normalfallet
av Trafikverket, d.v.s. det dr Trafikverket som upphandlar konsulter och entreprenorer och darmed
har kostnader i sin verksamhet. Genom rekvisitionsférfarandet tillfors Trafikverket likvidmassigt det
belopp som ska medfinansieras av kommunen, d.v.s. det blir fraga om intakter till staten. Om t.ex.
kommunen vill att Trafikverket ska bygga med hogre standard dn vad som normalt ingar i det statliga
atagandet (t.ex. fyrfaltsvig istillet for 2 + 1 vag) ska Trafikverket dven rekvirera detta belopp. Detta
belopp ska ocksé ingé i beloppet som Trafikverket ska rekvirera fran kommunen.

Indexomrikning av kostnader och finansiering
Kostnaderna i §6 ar angivna i en definierad prisniva (ménad och &r). For objekt med avtalsperiod som

overstiger ett ar gors en prisomrakning i syfte att ta hansyn till prisférandringarna. Vilket index som
ska anviandas bestdms av vilken typ av atgiard som ska genomforas. For anlaggningsspecifika arbeten
inom vig kan Vigindex anvindas och for motsvarande inom jarnvig kan Banindex anvidndas. For
atgirden som avser studier med stora inslag av konsulter kan delar av E84 anvéndas. Det ska framga
av avtalet vilket index som anvands.

Hantering av kostnadsforandringar utover de som foljer av indexomrakning framgar av
§8 Hantering av kostnadsfordndringar.

Finansiering fran nationell respektive regional plan
Notera sérskilt att gora en tydlig atskillnad av medel fran nationell respektive regional plan. Bada

dessa utgor Trafikverkets anslagsfinansiering. Om medel kommer fran regional plan skall saledes
anges "Regional plan”, inte "Regionférbundet i xx 1an”. Om regionférbundet bidrar med andra medel
an dessa for exempelvis naringslivets utveckling anges dessa medel pa raden "Regionforbund”. Denna
logik tillimpas ocksa pa de lan dir Lansstyrelsen &r regional planupprittare. Skilet for denna tydliga
uppdelning ar bl.a. att mojliggora uppfoljning av vad nationell respektive regional plan har finansierat
samt att sirskilja samfinansiering frin medfinansiering.

Blir finansiaren ocksa dgare av anldaggningen? Om inte, hur ser dgarférhallandena ut?

§7 Ansvarsfordelning for genomforande

Denna paragraf fortydligar ansvaret enligt §5. Dessutom ska man hér identifiera och férdela ansvar
for genomforande av respektive atgiard som gar utéver vad som framgar av §5 Beskrivning av atgirder
och kostnader. Respektive avtalsparts ansvar beskrivs under olika rubriker; Trafikverkets ansvar,
Medfinansidrens ansvar. Eventuella kostnader for att hantera nedanstdende ansvar ska identifieras
och ingd i kostnaderna for atgdrden samt tiackas av angiven finansiering.

Syftet med beskrivningen ar att klargora risker och vilken part som ansvarar for dessa men ocksa
beskriva visentliga detaljer for atgdrderna utover det som ingér i §5.

Trafikverkets ansvar
Trafikverket skall utfora eller 1ata utféra de dtgiarder inom det statliga dtagandet som omfattas av detta
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Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas
vid genomforande av de atgarder som Trafikverket ansvarar for.

Parten Xs ansvar

X ska utfora eller 1ata utfora alla de atgiarder som inte ingér i det statliga dtagandet och som omfattas
av detta avtal.

X ansvarar for att tillaimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid
genomforandet av de atgidrder som x ansvarar for.

Exempelvis kan f6ljande fragor bli aktuella att regleras i avtalet

1. Trafikverket ar alltid byggherre for jarnvagsobjekt pa det statliga jairnvagsnatet... (undantag

finns).

2.  Trafikverket svarar for den formella hanteringen av vdg- och jarnvagsplan

3. X kommun svarar for den formella hanteringen av detaljplan

4.  Trafikverket ska anskaffa de tillstand, t.ex. miljodomar eller godkédnnande frén

Transportstyrelsen, som erfordras for att genomfora atgarderna/projektet.

5.  Trafikverket ska svara for all marklosen som kravs for projektet. (giller bana och vagritt).
(Mark for statlig vdag inom detaljplan med kommunalt huvadmannaskap ska kommunen
tillhandahalla till Trv (7§ VagL) Enligt 70§ VagL ska sedan Trv ersdtta kommunen for kostnader
for marklosen exklusive forvaltningskostnader.)

Trafikverket svarar for genomforande av dtgarder xx

X svarar for genomforande av atgarder xx

X svarar for genomforande av sin parallella investering i egen anldggning

X ska overlata mark till Trafikverket (endast jarnvag).

X genomfor eventuellt erforderliga dndringar av detaljplaner for genomforande av atgiard xx
X ansvarar for framtagande av forstudie, utredning, viag- och banplaner, bygghandlingar osv.
Tillhandahéllande av projektledare, projektledning och byggledning f6r genomférande av
atgiarden

13. Installation av belysning pé viagnitet

14. Hantering av ledningsflytt

15. Hantering av markatkomst och fastighetsbildningar

16. Hantering av plandndringar enligt PBL

e
PEZSY RIS

I ovanstdende ingar ocksé att respektive part dven finansierar eventuella kostnader som dessa punkter
ingdr i. Om kostnaderna ar stora bor dessa tydligt redovisas under §5 Beskrivning av dtgdrder och
kostnader.

Vighéllaransvar/Banhéllningsansvar

Innebar atgarden en forandring av vighallar-/banhallningsansvaret utifran finansiellt perspektiv?
Vighéllaransvar respektive banhallningsansvar ska provas i varje tillimpbart fall och slutsatsen av
detta ska framgé i avtalet d.v.s. vad som hander med befintlig vag eller jairnvag. Det ska framga vem
som skoter vad och vem som bekostar vad. Komplettera giarna med en karta/ritning for att tydligt
beskriva de olika granssnitten.

Exempel

1. Trafikverket blir efter fardigstillandet vaghallare och skéter och bekostar framtida drift och
underhall samt eventuell fornyelse av xx.

2.  Trafikverket blir efter fardigstiallandet vighéallare. Kommunen skoter och bekostar framtida drift
och underhéll samt eventuell fornyelse av xx.

3. Kommunen blir efter fardigstillandet vighallare och skoter och bekostar framtida drift och
underhéll samt eventuell fornyelse av xx.

4. Trafikverket ska dga de nya jarnviagsanldggningarna (huvudsystemet) samt ansvarar for drift
och underhéll av dessa.
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Arbeten som omfattar stationsmiljer

Vid arbeten som omfattar stationsmiljoer bor sarskilt forsiktighet iakttas vad galler
ansvarsfordelningen. I normalfallet ska Trafikverket 4ga de nya jarnviagsanldggningarna
(huvudsystemet) samt ansvara for drift och underhall av dessa.

De anldggningar som forsta hand berdrs ar olika former av konstbyggnader t.ex. ging-/cykeltunnlar
och broar respektive atgarder kopplat till stationsmiljoer dar ansvarsférdelning behéver klaras ut. Om
det redan finns fungerande anslutningar till plattformarna ska Trafikverket i regel inte bekosta nigon
del av tillkommande drift och underhall av ytterligare anslutningar som kommunen 6nskar. I 6vriga
fall far avtalas om en rimlig kostnadsfordelning. Det dr ocksa viktigt att sdkra att Trafikverket har
utrymme for eventuella ytterligare kostnadsokningar for drift och underhall. Dialog kring ovanstdende
ska alltid ske med Fastighet.

§8 Hantering av kostnadsforindringar
Det ar viktigt att parterna vid forhandling om medfinansiering diskuterar hur parterna avser att
hantera en ev kostnadsférandring av projektet.
Exempel pa punkter som man kan behova reglera i avtalet:

- Ska kostnaden ha 6kat med en viss % for att en kostnadsokning ska anses foreligga?

- Nir ska kostnadsokningen ha uppstatt?

- Har parterna ratt att omférhandla avtaleti handelse av kostnadsokning?

- Har parterna ritt att avbryta projektet?

- Hur ska en ev kostnadsminskning hanteras?
Detta blir en bedomning i varje enskilt fall och avspeglar resultatet av den enskilda forhandlingen.
Hur detta ska l6sas i det enskilda fallet ska tydligt framga av avtalet.

Nedan foljer tvé exempel pa skrivningar kring kostnadsféréandringar:

1. Parterna svarar for kostnadsforandringar i proportion till sitt &tagande. Kostnadsokningar till
foljd av partens ensidigt 6nskade tillagg bekostas till 100% av den parten om inte annat
overenskommits skriftligt i forvag.

2. Medfinansidren/Trafikverket star for ett fast belopp (exkl. upprikning for index), xxx kr.
Kostnadsokningar till f6ljd av partens ensidigt 6nskade tilligg bekostas till 100% av den parten
om inte annat 6verenskommits skriftligt i forvag.

Att parterna svarar for kostnadsfordndringar i proportion till sitt dtagande innebér att om
medfinansiiren t.ex. gar in med 30% av totala kostnader svarar denne ocksa foér kostnads-
forandringar med 30%. Gar endera parten in med ett fast belopp exkl. omrakning for index ar det
klart fran borjan att parten inte star for ndgon kostnadsokning utover indexomriakningen. Det ar ocksa
viktigt att sikerstalla att medfinansiering med ett fast belopp innebér att parten da inte har ratt att fa
del av nagon eventuell kostnadsminskning. Det blir en bedomning fran fall till fall nir respektive
alternativ anvinds, men en ledstjarna for anvindning av fast belopp kan vara att det t.ex. kan bli
forodande for en kommun att sta for 30% av en kostnadsckning i ett omfattande projekt. Det kan
ocksa vara s att det ar motiverat med ett fast belopp for mindre atgidrder medan det ska vara ett
proportionerligt ansvar for kostnadsokningar i storre &tgarder.

Notera sarskilt att Riksrevisionen (RIR 2011:28, s 62) ifrdgasitter att Trafikverket i befintliga
medfinansieringsavtal i den nationella planen 2010-2021 regelmassigt statt for férdyringar medan
medfinansiiren gatt in med ett fast belopp. Att i en forhandling “visa” att fast belopp &r ett alternativ
kan vara mindre strategiskt om man avser att f& in s mycket medfinansiering som majligt.
Medfinansiering med ett fast belopp ger heller inte medfinansiiren négot incitament att halla nere
kostnaderna.

§9 Betalning av medfinansieringen
Trafikverket rekvirerar medfinansieringen
o  For objekt mindre &n 5 mnkr, efter avslut/godkéannande/besiktning
o  For objekt med totalkostnad 5 mnkr eller hégre, sker rekvirering 16pande i takt med att
kostnaderna upparbetats alt i enlighet med 6verenskommen betalplan.

Trafikverket kan ocksé kriava motprestation i leveransen.
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§10 Projektorganisation och former for parternas samarbete
Parterna ansvarar for genomforandet av sina respektive atgiarder enligt §5.
Parterna beslutar sjalvstandigt i genomforandet av sina respektive dtgirder.

Omsesidiga informationsméten ska genomforas med den regelbundenhet som parterna beslutar i
sarskild ordning. Hur arbetet ska organiseras 6verenskoms mellan parterna och anpassas efter behov.
Det kan handla om samrad/samverkan och liknande. Tank p4 att vissa stora/komplexa objekt kraver
intern styrgrupp och extern samradsgrupp i den externa samradsgruppen ska trafikverksrepresentant
alltid sitta som ordférande. Utgangspunkten bor vara att Trafikverket sjdlvstandigt beslutar i fragor
angdende statens anldggning som upphandling och entreprenad. Man bor vara forsiktig med att ha
styrgrupper och liknande dir den ena parten far en styrande funktioni den andres anlaggning.

§11 Tidplan

Tidplan upprittas om det finns behov av en mera specifik tidplan. Denna kan antingen skrivas in i
avtalet eller bifogas i en separat bilaga kopplat mot i de fall dtgarder behover specificeras separat i en
bilaga.

§12 Avtalets giltighet
Ange forutsiattningar for avtalets giltighet enligt nedan

Detta avtal ar giltigt fran och med den tidpunkt nar det undertecknats av parterna till och med datum
(ar och manad) och under férutsattning:

Exempel
1. attregeringen godkianner atgarden och finansieringen

(gdller endast objekt i NTP)
2.  att xx beslutande organ godkinner medfinansieringsavtalet senast xx
3.  att evytterligare for dtgarden nodvandiga ovriga tillstdnd vunnit laga kraft

Detta avtal upphor att gilla om inte genomforande av atgdrden har paborjats senast 20xx-xx-xx.
§13 Ovrigt
Ange Ovriga punkter som ar viktig for avtalet enligt nedan:

Andringar eller tilligg till detta avtal ska undertecknas av parterna for att vara giltiga.
Ytterligare?
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Exempel pa tabellernas tillimpning pa atgirder inom olika steg i fyrstegsprincipen
Exempel pa steg 1-atgard — ’Tank om”

Informationssatsningar for sakerhetshéjande atgarder avseende sparspring

Trafikverket och kommunen har kommit 6verens med en gemensam informationssatsning for
sdkerhetsh6jandeatgarder avseende sparspring. Trafikverket genomfor arbetet och Kommunen
medfinansierar med ett fast belopp 100 kkr. Totalkostnad ar 300 kkr.

Nr. |Atgirder Fyrstegs- Utforare Kostnad kkr
principen
1|Information fér 4 skolor 1 Trafikverket 100
2 |Forbattrat informationsskyltar 1 Trafikverket 100
3|Foreldsningar 1 Trafikverket 100
Totalkostnad for alla atgarder i detta avtal 300

Exempel pa steg 2-atgard — ”Optimera”

Optimera systemet Olandsbron . .

Antalet turister och bofasta 6kar pd Oland. Kommunerna p& Oland, Kalmar kommun och Trafikverket
vill férbattra kapaciteten 6ver Olandsbron. Ett gemensamt projekt har tagits fram for att omdisponera
tva korfalt med en vagren, som ocksa anvands av cyklister, till fyra korfalt men da utan GC-mojlighet.
GC-behovet tillgodoses med kompletterande bussar och kollektivtrafiksystem. Totalkostnaden for
atgirden pa bron med tillhérande trafikplatser, vigvisning m.m. ir ca 5 mkr. Arlig kostnadsokning for
buss och kollektivtrafik ar bedomd till ca 1,5 mKkr.

Nr. |Atgirder Fyrstegs- Utforare Kostnad kkr
principen
Atgirderi den statliga infrastrukturen (Trafikverket)
1|Projektering inkl vagvisningsprojekt 2 Trafikverket 200
2|{Genomfbérande av 2 Trafikverket 2 500
vagmarkeringsatgardersamt
forandrad vagvisning
SUMMA 2 700
Atgirderi Kommunal anldggning
3|Projektering inkl vagvisning 2 Kommunen 300
4{Genomforande av 2 Kommunen 500
vagmarkeringsatgarder
SUMMA 800
Ovriga atgarder
5|0Okad kollektivtrafik for trpt 6ver bron 1 Trafikverket 1000
6|0Okad kollektivtrafik for trpt dver 1 Kommunen 500
sundet
SUMMA 1500
Totalkostnad for alla dtgérder i detta avtal 5 000
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Exempel pa steg 3-atgard — ’Bygg om”
Brobyte mellan Landeryd och Halmstad
Pé strackan mellan Landeryd och Halmstad finns ett antal mindre broar som ar i behov av utbyte.
Bytena ska ske fore den planerade sparupprustningen. Hyltebruk medfinansierar med fast belopp pa
1 mkr. Totalkostnad for objektet 4r 10 mkr.
Nr. |Atgirder Fyrstegs- Utforare Kostnad kkr
principen
1|Projektering 3 Trafikverket 500
2 |Bygghandling 3 Trafikverket 2 000
3 |Brobyte 3 Trafikverket 7 500
Totalkostnad for alla tgérder i detta avtal 10 000
Steg 4-atgard — ’Byqqg nytt”
Ny nationell vag i anslutning till det kommunala vagnatet
Objektet detta exempel avser byggande av ny nationell vag i anslutning till det kommunala vignatet.
Trafikverket antas ha triffat ett medfinansieringsavtal med kommunen som samtidigt bygger
kommunala anslutningsviagar som ska vara fardigstallda i anslutning till den nya statliga vigen.
Kommunen antas medfinansiera projekteringen av den statliga vigen och finansierar (till 100 %) en
standardhéjning (t.ex. en hojning frén trefalt till fyrfaltsvag). Totalkostnaden for de atgarder avtalet
omfattar uppgar till 55 000 varav byggande av vagen uppgar till 45 00o0.
Nr. |Atgirder Fyrstegs- Utforare Kostnad kkr
principen
Atgarder i den'statliga infrastrukturen (Trafikverket)
1|Projektering av den statliga vagen 4 Trafikverket 2 000
2 |Standardhojning fran tre korfalt till 4 Trafikverket 8 000
fyrfaltsvag
3 |Byggande av viagen 4 Trafikverket 45 000
Totalkostnad for alla atgérder i detta avtal 55 000
Hjilpmedel och referenser
Mallar for medfinansiering respektive avsiktsférklaring avseende medfinansiering
Andringslogg
Faststilld version Dokumentdatum Andring Namn
1.0 121119 Ursprunglig version Ulrika Rangli Eklund
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